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% affublée nidelabenne du Caddy ni de I'arceau dis- A
gracieuxdela GLi. Al'intérieur, lasellerieen tartan ~ *
et le volant a trois branches cohabitent avec une
planche de bord trés (trop?) sérieuse. Seule petite
“folie”, la balle de golfen guise de levier de vitesses,

C'est de la balle

Plutdt que de m'attarder sur une déco plutdt spar-
tiate, je préfére prendreles commandes de Tengin, et
ainsi vérifier si ce quon raconte surla premiére GTI
estvrai. En guise d'échauffement, quelques allers et
retours a faible allure me permettent d’approuver
le réglage aux petits oignons de I'injection Bosch
K-Jetronic /. Ayant eu le plaisir de rouler avec
une Rabbit GTI mue par le 1800 de 112 ch, je peux
confirmer que sa souplesse est supérieure a celle du
1600. Pour autant, celui-ci est un compagnon fort
agréable, méme a faible allure. Evoluer sur un filet de
gaz en seconde ne pose aucun probléme. Ce train de
sénateur est aussi l'occasion d’apprécier 'excellente
visibilité. Quant au confort, 'auto n’étant pas rabais-
sée, il est plutdt correct pour une sportive, méme
si une certaine fermeté accompagne le passage des
dos-d’ane. Tout le monde étant température (Cest
que¢a donne chaud, les manceuvres et les demi-tours
quand on ne dispose pas de direction assistée 1), nous
allons pouvoir découvrir les petites routes du Nord,
Grice a sa direction précise, son train avant fidéle 3
sa trajectoire {(au moins sur sol sec, ce quiestle cas
awjourd’hui), les virages senchainent avec délecta-
tion. Un plaisir sans contrepartie, lauto se révélant »»
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